Cycles a charge

F-: 2urs deux ou trois roues et leur plateforme de chargement, les velos-cargos en imposent.
Mais au-deld de leur carrure, ces bécanes se révelent d'une commodité déconcertante
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IS cOoLOS, TENDANCE et super-
pratiques... Les vélos-cargos
sont de véritables stars dans
les pays nordiques, la ot prés
d'une famille sur quatre en
_ posséde un. Pour déposer les

e enfants a léeole, aller au tra-
vall rentrer du marché la caisse chargée
de vivres, les cargo bikes représentent
un nouveau moyen d’envisager la mobili-
té. Les Suisses sont de plus en plus nom-
breux 4 se laisser seduire.

«Ca a changé ma vie», admet

Guillaume Schneider. Ce membre d'une
association d'apiculteurs a Aubonne

livre du miel 4 tous ses collaborateurs au guen
guidon de son vélo-cargo. Un choix déli- lation
béré: il souhaite réduire son empreinte téesc
écologique et se refuse donc 4 conduire Pour.
une voiture. «Je crois avoir fait plus de Origii
2000 kilométres en 2016, mais c'est un reste
vrai plaisir pour un passionné de vélo | cause
comme moi.» Dailleurs, I'apiculteur ne donn:
jure plus que par sa machine et I'utilise ' «A YV
pour ses allées et venues quotidiennes: mont
«C'est une maniére de découvrir le pay-
sage autrement. On est plus lent, on re- Un c:
garde davantage autour de soi...» Dela
en ce
Problémes de circulation bike
Un mode de vie écolo, presque contem- ont 1
platif, qui gagne aussi la ville. Alors que ment
la plupart des citadins circulent en de fr
voifure et en transports en commun, desb
quelques-uns ont décidé d'enfourcher Base
ces cycles maous. Un choix qui peut quali
paraitre courageux, étant donné le Bicy
trafic souvent chargé dans les centres téle i
urbains. Au guidon de son cargo bike, Selor
Giv Mesgarzadeh, community manager mag;
4 Vélocité, attire la curiosité des usagers font
dela route. Le vélo-cargo, un moyen de coup
se faire remarquer? «Alors oui, c’est ala auss
mode, et ¢a fait toujours plaisir de voir emp
des regards admiratifs. Mais je I'utilise péds
avant tout parce que c’est pratique», lui.»
plaisante le Lausannois. Selon lui, il est mais
plus simple de se garer et de circuler joux
sur un deux ou trois-roues, «<méme s'il auto
est impossible de remonter les files de hasi
voitures embouteillées, vu la taille de et 3¢
engin». Laccés urbain a ce gros velo va- des:
rie selon la ville dans laguelle on cireule. P

Beaucoup de cyelistes déplorent le fait essa
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Ju'en Suisse romande les voies de circu-
‘=tion ne soient pas davantage adap-
“ees comme celles des Alémaniques.
FPour Jonas Vuille, conseiller 4 Version
Jriginale Cycles a Yverdon, le marché
r=ste encore de «niche», notamment &
==use des infrastructures routieres, qui
fonnent la priorité aux automobilistes.
<4 Yverdon, les cyclistes doivent parfois
monter surles trottoirs», déplore-t-il.

Un cargo a faire soi-méme

D= lautre e6té de la Sarine, Béle peut

=n cela prétendre au titre de cité la plus
=ike-friendly du pays. Les «cargoistes»
ont méme droit a leur boutique spéciale-
ment dédiée: Obst & Gemiise. Ici, pas

Ze fruits et Iégumes, mais le top

Zes bi- et triporteurs fabriqués aux Pays-
Zas et au Danemark. Des marques de
gualité, telles que Bullitt ou Butchers &
Sicyeles, sont proposées a une clien-

“ele a la fois familiale et professionnelle.
Selon Michel Rothlisberger, gérant du
magasin, de plus en plus d’entreprises
“ont le choix du vélo-cargo. «C'est beau-
coup plus économique quune voiture,
=ussi bien a court qu'a long terme. Et les
=mployeés sont plus heureux de pouvoir
pedaler. Les start-up ne jurent que par
‘ui.» Des dépenses moins élevées, certes,
mais ces petites reines restent des bi-

soux qui saffichent a des prix royaux:

zutour des 2150 francs pour un modéle
Sasigue (sans assistance électrique).
=% 3950 franes pour le moins onéreux

LS E-Cargos.
Pour payer mains cher. on peut aussi

essayer la soluiion do i wo

(ci-dessus)
De plus en plus

de familles optent
pour un acargo biken

a assistance
électrique.

(ci-contre)

Un tel biporteur
peut transporter
des charges allant
jusqu'a 80 kilos.

2015, Léonard Favre anime a Renens une
association qui propose de construire
soi-méme un vélo-cargo, le Long André,
Inspirés d'un modéle de cargo bike

a deux roues avec une longue plate-
forme, le jeune homme et son équipe
de bénévoles apportent leur aide a des
autoconstructeurs motivés. Cela dit, la
béeane n'est pas non plus gratuite: «I1
faut compter prés de 1000 francs pour
le matériel et encore quelques frais.

Sils semblent sétre muitipliés dans les villes stisses ces derniéres

ont pourtant eté inventés au XIXe siecle. Les triporteurs étaient princ
aux boulangers, aux bouchers et aux laitiers, ainsi gu'aux fact
livrer leurs clients. Un moyen de transport plus ra
Véhicules indispensables, ces engins servaient aussi de prétexte po
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L'investissement est surtout horas
La construction peut prendre une
bonne année.» Ce qui n'empéche o

les participants «d’apprécier cetis.
périence de gros bricolage», obses
mécanicien, qui recense une dizai
Long André déja sortis de son atels

Pour ceux qui ne prévoient pas:
usage quotidien de la machine. il =
également possible d'en louer un
Jjournée dans plusieurs villes suiss
dont Bile, Berne et Vevey. Cetie c=
a pris part au projet Carvelo2go
initiative de l'Académie delar
té, en mettant a disposition g
los-cargos dans des points siras
de la ville. Particuliers et professio
nels peuvent choisir leur engin via
site internet dédié et le réserver pe
le nombre d’heures nécessaire. =1
demande s'intensifie, il sera guess
d’angmenter cette offre et pourau
la soumettre a d’autres villes. b
Sessayer au cargo bike aux quatre ¢
de la Suisse.

Cent cinquante ans de «cargologie»:

IS, gu
pide que le cheval




